KUUMA/

YLEISTA

MAL 2023 -suunnitelma on jarjestyksessdan toinen yhteinen maankayton, asumisen ja lilkenteen suunni-
telma, joka on valmisteltu tiiviissa seudullisessa yhteistydssa Helsingin seudun 14 kunnan alueelle. Maankay-
ton ja asumisen osalta seudullinen suunnittelu perustuu kuntien vapaaehtoiseen yhteistyohon ja tdydentaa
maankaytto- ja rakennuslain mukaista kaavoitusta. Seudullisella liikennejdrjestelmasuunnittelulla sen sijaan
on lakisdateinen pohja, joka perustuu lakiin padkaupunkiseudun jatehuoltoa ja joukkoliikennetta koskevasta
yhteistoiminnasta (829/2009) seka lakiin alueiden kehittdmisestd ja rakennerahastotoiminnan hallinnoin-
nista (7/2014).

MAL 2023 -suunnitelma on vuoteen 2040 ulottuva strateginen seudullinen suunnitelma, jossa luodaan nako-
alaa myds pitkalla aikavalilla vuoteen 2060 asti. Vuonna 2023 valmistuvaan suunnitelmaan on sisallytetty
seudun maankayton sijoittaminen, asuntotuotanto ja kaikki kulkumuodot sisaltavan liikkennejarjestelman ke-
hittamistoimet. Suunnitelma toimii kuntien yhteisena tahdonilmaisuna seudun kehityksesta. Suunnitelma ei
ole luonteeltaan juridisesti sitova, mutta muodostaa osaltaan ldhtékohtia kuntien kaavoitukselle, asunto-oh-
jelmille ja liikennejarjestelman kehittamiselle. MAL 2023 -suunnitelma toimii lahtokohtana valtion ja kuntien
valiselle MAL-sopimukselle, jossa sovitaan tarkeimmistd lahivuosien maankayton, asumisen ja liikenteen toi-
menpiteistd Helsingin seudulla.

KUUMA-seutu on ollut aktiivisesti mukana suunnitelman valmistelutydssa HL-toimikunnan, MAL-neuvotte-
lukunnan, MAL-projektiryhman ja muiden seudullisten yhteistyotyéryhmien toiminnassa. Valmistelua ohjan-
neet HU-toimikunta ja MAL-neuvottelukunta ovat tydskennelleet tiiviisti maankayton, asumisen ja liikenteen
nakodkulmien nivomiseksi seudullisesti yhteen.

Helsingin seutu kasvaa voimakkaasti ja kasvun odotetaan jatkuvan myos tulevaisuudessa. Tavoiteltu kasvu
niin vdeston kuin tyopaikkojen osalta edellyttaa kuitenkin yhteista seudullista suunnittelua, jotta seudun elin-
voimaisuus, kilpailukykyisyys ja houkuttelevuus voidaan turvata. Liikkumisen ratkaisuilla on oma merkittava
roolinsa, silla liikennemaarien kasvaessa liikenteen sujuvuudesta ja toimivuudesta huolehtiminen korostuu.
Kestavan liikkumisen edistaminen Helsingin seudulla on erittdin tarkeaa; joukkoliikenteen toimintaedellytys-
ten turvaaminen ja kavelyn sekd pyorailyn olosuhteiden parantaminen ovat keskeisessa roolissa.

Hyvinvointialueiden kdynnistymisen myota kuntien taloudellinen asema muuttuu ja esimerkiksi investointi-
kyky voi heikentya olennaisesti verotulopohjan kaventumisen seurauksena. KUUMA-seutu pitaa erittdin tar-
kedna, etta valtio sitoutuu Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittdmiseen ja kiinnittda huomiota myo6s
valtionosuusjarjestelméan uudistustarpeisiin kasvavien kuntien nakoékulmasta.

KUUMA-seudun yhteisen lausunnon ndkdkulma on seudullinen ja keskittyy koko alueen kehittdmiseen. Yk-
sittdisten kuntien ndakemykset esimerkiksi liikennehankkeiden osalta tuodaan esiin kuntien omissa lausun-
noissa.

MAL-suunnittelu on erityisesti viimeisella suunnittelukaudella monipuolistunut, erityisesti tama nakyy laaja-
alaisina selvityst6ina ja kattavina vaikutusten arviointeina. Kuluvalla suunnittelukaudella on tehty enemman
laaja-alaisia selvityksia kuin aikaisemmin. MAL-suunnittelulla edelleen kuitenkin ohjataan padasiassa asunto-
tuotannon maarallisia tavoitteita, hallintamuotoja seka niihin sidottuja liikennehankkeiden valtionosuuksia.
Tulevilla MAL-kierroksilla tulisikin fokusoitua nimenomaan maankayton ja liikenteen kysymyksiin. Nyt panos-
tetaan mittaviin selvityksiin, joiden vaikuttavuus lopputulokseen on vahainen.



MAL-suunnitelmassa CO2 -pdastdjen puolittaminen on asetettu yhdeksi sitovaksi pdaatavoitteeksi. Suunnitel-
maluonnoksen toimenpiteilla tata tavoitetta ei tulla saavuttamaan. Suunnitelmassa tulisi tuoda selvemmin
esiin, ettd tdma asia hyvaksytdan sen sijaan, ettd pyritdan lisddamaan toimenpiteitd, joiden vaikuttavuus on
hyvin vahadinen tai vahintdaankin epavarma. On normaalia, ettd suunnittelulla ei paasta aina kaikkiin tavoittei-
siin.

Suunnitelmassa on myds otettu kantaa hyvin yksityiskohtaisella tasolla kuntien maankayton suunnitteluun
seka asunto- ja liikennepolitiikkaan liittyviin toimenpiteisiin. Osa toimenpiteista MAL-suunnitelmassa on hy-
vin epavarmalla pohjalla. Suunnitelmassa tulisi tarkentaa ne tahot, joiden vastuulla toimenpiteiden toteutta-
minen on.

MAANKAYTTO

KUUMA-kunnat pitdavat hyvana, ettd uusi maankaytto sijoitetaan kestavasti hyvin saavutettaville alueille ja
mahdollistetaan tdydennysrakentaminen nykyiseen kaupunkirakenteeseen tukeutuen. Talld luodaan edelly-
tyksia joukkoliikenteen kehittamiselle KUUMA-kunnissa ja jalankulun ja pyorailyn lisdamiselle. Tdma on tar-
keda myos CO2 -paastdjen vahentamiseksi. MAL-sopimus ei kuitenkaan saa toimia esteena KUUMA-kuntien
kylien omien edellytystensa mukaiselle kehitykselle, joka ei kdytanndssa ole seudullisesti merkittdvdaa maan-
kayttoa.

MAL-suunnittelussa on edellisen kahden suunnittelukierroksen aikana alettu kattavammin huomioida paa-
kaupunkiseudun ohella myés KUUMA-kuntien erityispiirteitd. Tama nakyy suunnitelmassa konkreettisesti lii-
kennejarjestelmaa ja maankayttoa koskevissa asioissa. KUUMA-seudun tarpeisiin luodut joukkoliikennekar-
tat ovat olleet tarpeellisia. Lisaksi liityntdpysakoinnin sekd asemanseutujen tiivistaminen KUUMA-kuntien
alueilla edistaa kestavien kulkutapaosuuksien lisdamistd myos padkaupunkiseudulla. KUUMA-seutu haluaa
muistuttaa, ettd kestdvan yhteiskuntarakenteen kehittamiseksi on tarkeaa, etta valtio ryhtyy MAL-suunnitel-
man linjausten mukaisesti toimenpiteisiin, jotta kunnat saavat ostettua kohtuulliseen hintaan asemanseutu-
jen ymparistdjen maa-alueita.

ASUMINEN

KUUMA-seudun kunnat pitdvat tarkeana, ettd MAL 2023 -suunnitelmassa on tunnistettu seudun eri osien
omaleimaiset asuinalueet, jotka tarjoavat monipuolisia ja laadukkaita asumisen vaihtoehtoja. Monimuotoi-
nen seutu jakautuu erilaisiin alueisiin, joilla on oma roolinsa seudun yhteisten tavoitteiden toteuttamisessa.

MAL 2023 -suunnitelman mukaan seudulle rakennetaan vuosittain 16 500 asuntoa (vuodet 2024-2027).
KUUMA-kuntien osalta asuntototuotantotavoite on 3 800 asuntoa vuodessa. Lausunnolla olevassa suunni-
telmassa asuntotuotannon taso on samantasoinen kuin MAL 2019 -suunnitelmassa. Nousseet rakennuskus-
tannukset, energian hinta ja asuntolainojen korot vaikuttavat asuntojen rakentamiseen ja rakentamisen
vauhtiin. KUUMA-kunnat pitdvat tarkedna, ettd asuntotuotantomaaria ei nosteta nykyisesta tasosta, silla jo
nykyinen asuntotuotantotavoite on haasteellista saavuttaa. KUUMA-seudulla pienin kuntakohtainen vuosit-
tainen asuntotuotantotavoite on 80 asuntoa ja suurin 560 asuntoa.

MAL 2023 -suunnitelmaluonnoksessa on linjattu, ettd KUUMA-kunnissa ARA-tuotantoa valmistuu 20 pro-
senttia (760 asuntoa) vuosittaisesta asuntotuotantotavoitteesta. KUUMA-seutu korostaa, ettd ARA-asunto-
jen osuus voi olla enintadn 20 % tavoitteesta. ARA-tuotannon osuutta ei tule nostaa KUUMA-seudulla, koska
ARA-tuotanto on keskittynyt kerrostalotuotantoon seka kuntien ja kaupunkien keskustoihin. KUUMA-seudun
kunnat katsovat, ettd ARA-tuotanto ei saa kasaantua KUUMA-kuntien keskusta-alueille.



Asumisen laatu ja monipuolisuus on tunnistettu yha vahvemmin tarkedna tekijana maarallisen asuntotuo-
tantotavoitteen rinnalla. On hyva asia, ettd MAL-suunnitelmassa on nostettu seudulliseksi tahtotilaksi asun-
totuotannon monipuolisuudesta huolehtiminen muun muassa huoneistotyyppi-, talotyyppi- ja hallinta- ja ra-
hoitusmuotojakauman laadullisella ohjauksella. Myds puurakentamisen edistaminen tulee ottaa MAL-suun-
nitelmassa huomioon.

KUUMA-kunnat painottavat, ettd ARA:n tukea kuntien jarjestimaan asumisneuvontaan on tarkeaa jatkaa.
Lisaksi tulevien hyvinvointialueiden ja kuntien asumisneuvonnan rooleja on tarkeda selventaa.

LIIKENNE

KUUMA-seudun nakokulmasta paaradan kehittaminen on erittdin tarkea liikenteen sujuvuuden kannalta.
Paaradan kehittamisen 3. vaihe olisi valttamatonta saada toteutumaan heti toisen vaiheen valmistuttua, jotta
yhteys muodostuu myds seudun pohjoisimmista osista sujuvaksi.

KUUMA-seutu pitdad myonteisend, ettd Kerava - Nikkild -radan henkil6liikenne on mukana suunnitelmassa,
koska silla on seudullista merkitysta poikittaisyhteyksien kannalta seka kestavan yhdyskuntarakenteen kehit-
tamisessd. On my0s erittdin positiivista, etta valtakunnallisesti tarkeiden logistiikan poikittaisyhteyksien ke-
hittdminen (Jarvenpaa - Nurmijarvi -yhteys, Keha IV:n suunnittelu, valtatie 25 Hanko - Mantsala) sisaltyvat
MAL-suunnitelman investointiohjelmaan. Hankkeilla on tavaraliikenteen toimivuuden ja elinkeinoelaman kil-
pailukyvyn nakokulmasta suuri merkitys. Esimerkiksi valtatie 25 (Keha V) on karsinyt pitkdan toimivuus- ja
turvallisuusongelmista. llman perusparannusta valtatie 25 on palvelutasoltaan Etela-Suomen huonoin paatie.
Keha V:lla on nykyiselldadn enemman onnettomuuksia kuin Keha lll:1la liikennemaariin suhteutettuna. Valtatie
25 Hangon ja Mantsalan valilla kuuluu myds maanteiden paavayliin.

Aikaisemmilla MAL-suunnittelukierroksilla valiinputoajiksi jadneet keskisuuret hankkeet on otettu huomioon
MAL 2023 -suunnittelussa. Valtio edellyttdd MAL-sopimuksissa kunnilta asuntotuotantotavoitteiden taytta-
mistd ja maankayton lisdamista. Lisaksi elinkeinoelaman kilpailukyvyn turvaaminen edellyttaa toimivia logis-
tisia yhteyksia. Esimerkkind asumisen lisddamista ja kestdvaa maankdyttéa ensisijaisella vyohykkeelld tuke-
vasta keskisuuresta hankkeesta voidaan mainita Masalanportin eritasoliittyma (Keha Ill) Kirkkonummella.
Hanke parantaa Keha Il (kt 50) lansipdan liikenneturvallisuutta poistamalla vilkkaan tiejakson tasoliittymia.
Logistiikan toimivuutta parantavana keskisuurena hankkeena KUUMA-seutu puolestaan nostaa esiin Mant-
salan Kapulin teollisuusalueen eritasoliittyman. Molemmat hankkeet ovat mukana MAL-suunnitelman inves-
tointiohjelmassa ja ovat hyotykustannussuhteeltaan seudun parhaiten kannattavia hankkeita.

Liityntdpysakoinnin kehittdminen ja kestavien matkaketjujen mahdollistaminen on tarkea nakdkulma MAL-
suunnittelussa. Pysakoinnin hinnoittelussa ja kapasiteetin mitoituksessa ei tule heikentaa liityntapysakoinnin
olosuhteita, etenkin kehysalueella tdma on keskeinen kysymys.

Yhtenaisen pysdkointipolitiikan muodostaminen laajalle Helsingin seudulle ei ole realistista. Kunnat poikkea-
vat toisistaan yhdyskuntarakenteeltaan ja olosuhteiltaan, eikad esimerkiksi kunnallista pysdkéinninvalvontaa
ole kaikissa kunnissa.

KUUMA-seudun tyopaikka- ja logistiikka-alueille ei tule asettaa velvoitetta maksulliseen pysakointiin. Rat-
kaisu olisi haitallinen elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja ty6ssakdynnin nakokulmasta. Lisaksi tulee ottaa huo-
mioon, ettd joukkoliikenteen palvelutaso saattaa olla heikko tai olematon em. alueiden kannalta.

Koronapandemia on vaikuttanut lilkkkumiseen kahden kuluneen vuoden aikana. Etatyo on yleistynyt ja jouk-
koliikenteen matkustajamaarat laskeneet. Joukkoliikenteen jatkuvuuden turvaaminen muuttuneessa toimin-
taymparistdssa on noussut tarkeadksi kysymykseksi. Joukkoliikenteen lisdpanostuksia pohdittaessa HSL-alu-
een rinnalla tulee nostaa esiin lisdpanostukset myods ELY-vetoiseen joukkoliikenteeseen ja valtion ostamaan
alueelliseen lahijunaliikenteeseen (R/Z-junat). Rantaradalta lakkautettiin vuonna 2016 valtion ostoliikenne.



Hangonradan sahkdistyksen myota rantaradalle on suunniteltu lisdliikennettd, joka tulisi ottaa valtion osto-
lilkenteen piiriin.

Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen voimakkaasti kasvavilla seuduilla on erittain tar-
keaa, esimerkiksi kdvelyn ja pyoraliikenteen edistiminen edellyttda maaratietoista kehittamisotetta. Kavelyn
ja pyorailyn edistamiselld on positiivisia vaikutuksia terveyteen ja hyvinvointiin. Kdvelyn ja pyoraliikenteen
hanketarpeita on kuitenkin paljon, monet hankkeet odottavat valtion rahoituspanosta. Vastaavasti kunnilla
voi olla jo rahoitus jarjestettyna hankkeisiin. Uusinvestointien ohella my6s olemassa olevien vaylien kunnos-
sapito tulee ottaa huomioon. Valtion tulisi osallistua suunniteltavien ja toteutettavien jalankulku- ja pyora-
tiehankkeiden rahoitukseen. KUUMA-kunnissa on useita maantieverkolle sijoittuvia, kdvelya ja pyoraliiken-
nettd edistavia hanketarpeita, joita kunnat haluavat yhteishankkeina edistda ELY-keskusten kanssa.

KUUMA-seutu kiinnittdd huomiota my®os liikenneturvallisuuden parantamiseen. Maantieverkolla on lukuisa
joukko pienia hanketarpeita, joiden toteuttaminen edellyttda tienpitajalta riittdvaa resursointia. KUUMA-
seudulla tallaisia hanketarpeita ovat muun muassa keskisaarekkeelliset suojatiet ja koulumatkaliikenteen tur-
vallisuutta parantavat linja-autopysakkien levennykset.

KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kayttoonottoa Helsingin seudulla. MAL 2023 -suunnittelun vaikutusten
arvioinnin suosituksissa ei ole otettu huomioon tiemaksujen negatiivisia vaikutuksia tai ndiden kohdentu-
mista kehysalueelle. Negatiivisiin vaikutuksiin lukeutuvat muun muassa tyévoimasaavutettavuuden heiken-
tyminen ja kohdentuminen liikkujiin, joilla ei ole vaihtoehtoa oman auton kaytolle. Tiemaksujen sijaan valtion
suunnasta tarvitaan instrumentteja sahko- ja kaasuautojen yleistymisen edistamiseksi seudulla.

KUUMA-seutu suhtautuu torjuvasti ymparistévyohykkeiden kayttoonottoon Helsingin seudulla. Tydssakayn-
nille ei tule muodostaa esteita tai kynnysta henkildautoille suunnattujen ymparistévyohykkeiden muodossa.
KUUMA-seudulla joukkoliikenteen palvelutaso on monilla alueilla heikko tai olematon, eika nain ollen valtta-
matta tarjoa vaihtoehtoa omalle autolle. KUUMA-seutu ei myds hyvaksy nopeusrajoitusten laskemista maan-
teiden paavaylilla keinona pyrkia vahentamaan liikkenteen CO2-paastdja. Nopeusrajoitusten laskeminen hei-
jastuisi haitallisesti tydmatkaliikenteeseen ja kasvattaisi matka-aikoja.

Valtion tulee sitoutua pitkadjanteisesti liikenneinfran pieniin kehittdmishankkeisiin (KUHA) ja liityntapysakoin-
tihankkeiden toteuttamiseen. Valtion vuosittainen KUHA-rahoitus Helsingin seudulle tulee nostaa vahintdan
15 miljoonaan euroon vuodesta 2023 alkaen. KUHA-rahoitus on KUUMA-seudun ndkokulmasta keskeinen
instrumentti parantaa lilkkenneverkon toimivuutta. KUUMA-seudulla odottaa useampi meluntorjunnan hanke
suunnittelun kdynnistamista ja valtion sitoutumista niiden toteuttamiseen.

Keha lll:n (kantatie 50) lansiosan, jonka maankayttd tehostuu voimakkaasti, ja Lansivaylan (kantatie 51) Kirk-
konummi - Siuntio liikenteen toimivuutta ja liikenneturvallisuutta seka liittymatarpeita tulee edistda. Lansi-
vaylan (kantatie 51) yleissuunnitelman laadinta on kdynnistymassa Kirkkonummen ja Siuntion valilla. Vilkas-
lilkenteinen tiejakso on Uudenmaan vaarallisimpia paatiejaksoja ja hankkeen edistiminen on sen vuoksi erit-
tdin perusteltua. Hanke palvelee myo6s laajemmin elinkeinoeldmaa ja kuljetustarpeita.

Myos Espoo-Salo-oikoradan toteuttamista tulee edistdd maaratietoisesti. Rata tulisi lisatd MAL-suunnitelman
lilkenneverkkoon esimerkiksi omalla erillisellda merkinnallaan, sillda hanke on tarkead seudun maankayton ja
esimerkiksi lahijunaliikenteen kehittamisen nakdkulmista. Rata mahdollistaisi maankayton tehostamisen Vih-
din kunnan maankayton ensisijaisella kehittdmisvyohykkeell, edistdisi nykyisen Kirkkonummen Veikkolan ja
Espoon uusien taajamien kehittdmisedellytyksia seka toisi Lansi-Uudellemaalle uuden kestavan liikenteen
runkoyhteyden, joka palvelisi laajasti myds muuta radanvarren vaestoa. Toisaalta ESA-rata ei saa heikentaa
rantaradan infrastruktuurin palvelutasoa ja yllapitoa, ja rantarataa tulee jatkossakin kehittda samoin kuin sen
|dhijunaliikennetta.



