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Lahtokohdat

= TyOssa tarkastellaan Kapuliin suunniteltujen
asemakaavojen mukaisen maankayton

liilkenteellisia vaikutuksia.

= Liikenteen toimivuustarkasteluja varten on laadittu
liilkenne-ennuste vuodelle 2050 maankayton
lopputilanteesta, jossa Kapulin alueen liikenne
liittyy valtatienen 25 eritasoliittymalla.

= Lisaksi tarkastellaan ennustevuoden 2035
tilannetta, jossa Kapuli 5 -asemakaavan mukainen

maankayttd on toteutunut, mutta alueen sisdinen

katuverkko ja liittyminen valtatiehen 25 ovat
nykyisellaan.
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Kapulin alueen nykyiset
kevyen liikenteen
vhteydet ja
joukkoliikenne

« Mantsalan seisakkeelta on
kevyen liikenteen reitti Kapulin
alueelle.

« Valtatie 25:11a on
kaukoliikenteen bussireitteja,
mutta niilla ei ole pysakkeja

Kapulin kohdalla.
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Nykyinen kevyen liikenteen reitti
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Joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraliikenne

= Kuvassa on esitetty Kapulin alueen
nykyiset, seka valtatien 25 parantamista
koskevan aluevaraussuunnitelman
mukaiset jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteydet

Nykyinen yhteys

- - Aluevaraussuunnitelman
mukainen yhteys

= Valtatien 25 ja Isolammintien liittymassa
ei ole nykytilassa
joukkoliikennepysakkeja.
Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty
joukkoliikennepysakit uuden
eritasoliittyman yhteyteen

® Aluevaraussuunnitelman
mukaiset joukkoliikennepysakit

= Mantsalan rautatieasemalle on Kapulin
alueelta noin 3 km:n jalankulkuyhteys
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Liikenne-ennuste

= Toimivuustarkasteluja varten Kapulin alueen tuottamasta liikenteesta on laadittu ennusteet vuosien
2035 ja 2050 huipputunneille.

= Valtatien 25 osalta ennuste perustuu WSP:n laatimaan Mantsalan liikkennemallin vuoden 2050 liikenne-
ennusteeseen.

= Kapulin alueen liikenne-ennusteessa on huomioitu alueen nykyinen ja suunniteltu maankaytto.

= Nykyisen maankayton liikkennetuotoksen osalta on hyddynnetty vt25:n ja Isolammintien liittyman
toimivuustarkasteluja varten vuonna 2017 laadittuja ja vuonna 2020 paivitettyja liikenne-ennusteita
sekd naiden ldhtbtietona kaytettyja liikkennelaskentoja vuodelta 2017 (Sitowise Oy).

= Vuoden 2035 ennusteliikenteen laskelmissa on oletettu, ettd alueen nykyisten asemakaavojen ja
Kapuli 5 -asemakaavan kaikki maankaytto on toteutunut, mutta Isolammintieltd ei viela ole
lapiajoyhteytta Sadlinkaantielle (mt1471) eika alue ole laajentunut |annen suuntaan.

= Vuoden 2050 liikenne-ennusteessa on huomioitu Isolammintien aluevaraussuunnitelman mukainen
lapiajolitkenne Salinkaantien ja valtatien 25 valilla seka uuden T-2 —alueen maankaytto nykyisen

Kapulin alueen lansipuolella.



Liikenne-ennuste

= Liikennetuotoksen maarittelyssa on sovellettu opasta Liikennetarpeen arviointi maankaytén
suunnittelussa (YM 2008).

= Tulevan maankaytdon osalta matkatuotoslaskelmat on laadittu alueen rakennusoikeuden
perusteella olettaen, etta kullakin tontilla kdytetaan keskimaarin 80 % suurimmasta sallitusta
rakennusoikeudesta.

= Alueen matkatuotoksessa on huomioitu erikseen raskaan liikenteen seka henkildliikenteen
tuotokset.

= Kaavoitettava uusi maankayttd on luonteeltaan samankaltaista kuin alueen nykyinen maankaytto,
joten uuden maankdyton oletetaan tuottavan liikennettd samassa kerrosnelididen suhteessa kuin
alueen nykyinen maankaytto.

= Huipputuntikertoimia ja kulkumuotojakaumia hyddyntden on laskettu saapuvan ja lahtevan
lilkenteen osuudet asemakaavan mukaisen uuden maankaytén tuottamasta vuorokauden

kokonaisliikenteesta.



Litkkennetuotos

Nykyinen maankaytto /
tuleva maankayttd

T-2
1300

(vuoteen 2050
mennessa)

Tokmanni

1150 \;ii:i>

Tokmanni
650

Veturin
alue
1100

> 4

Liikennetuotos kortteleittain
(ajoneuvoa / vrk), kun 80 %
tonttien rakennusoikeuksista
on kaytetty
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Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne, nykytila

SIToOwIise



Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne 2035

‘asemakaavaluonnoksen
mukainen maankaytén
kasvu, mutta ei
lapiajoliikennetta
Salinkaantielta eika
alueen laajenemista
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Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne 2050

Ennusteessa on
~huomioitu Isolammintien
alue?aggus{sagﬁnjtelman
Ennusteessa on ey I T THEAG
huomioitu Kapulin : - Sélinkaantielle
alueen
“mahdollinen
laajeneminen
lanteen
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Toimivuustarkastelut

Toimivuustarkastelut on laadittu PTV Vissim21 —mikrosimulointiohjelmistolla.

2035 vuoden liikennetta on tarkasteltu alueen nykyisella tieverkolla ja 2050

vuoden liikennetta aluevaraussuunnitelman mukaisella eritasoliittymaratkaisulla.

Ennustevuoden 2050 skenaarioissa on huomioitu myo6s vt 25:n eteldpuolisen

Veturin alueen liikenne, joka tulee kulkemaan eritasoliittyman kautta.

Simulaatiot kuvaavat aamu- ja iltahuipputuntien liikennetta.

Simulaatioiden tulokset ovat keskiarvoja viiden eri simulaatioajon tuloksista.

Simulaatioissa on huomioitu raskaan liikenteen osuus, joka on alueelta lahtevan

ja sinne saapuvan liikenteen osalta huomattavasti keskimaaraista korkeampi.
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AHT 2035, simuloinnissa kaytetyt
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AHT 2035

Keskimaaradiset ajonopeudet
simulaatioissa vastaavat hyvin
verkolle asetettuja
nopeusrajoituksia, mika osaltaan

kertoo lilkenteen olevan sujuvaa.

<5 km/h
<15 km/h
<40 km/h
<60 km/h
<80 km/h
<100 km/h
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IHT 2035, simuloinnissa kaytetyt Iiikenneéérét
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IHT 2035 | palvelutasot ja jonoutuminen

Kuvassa on esitetty sinisella liikenteen
keskimadrainen jonoutuminen ja
punaisella keskimaaraiset maksimijonot.
Maksimijonojen mukaiset
ruuhkautumiset ovat viela satunnaisia ja
tilapaisia.

Palvelutasoluokat perustuvat
keskimaaraisiin ajoneuvokohtaisiin

viiveisiin alla esitetyn taulukon

mukaisesti.

Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskimaarainen odotusaika (s)

Palvelutaso

<10

>10ja=z15
>15ja< 25
>25ja<35

>35ja<50

> 50

valttavalla tasolla ja keskimaaradinen

jonoutuminen on kohtuullista

= \altatien suuntaisen liikenteen

palvelutaso on erittdin hyva

= Kapulin alueelta liittyminen valtatielle

idan suuntaauq;gagﬁmign ruuhka-
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alkaan olla haastavaa; kesklmaaraTrT

ajoneuvokohtainen viive on 34 s, joka
on jo lahella huonon palvelutason

ylarajaa
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IHT 2035

= Myobs keskimaaraiset
ajonopeudet verkolla
osoittavat, etta erityisesti
Isolammintielta
vasemmalle kaantyva ja
idan suuntaan valtatielle

25 liittyva liikenne

ruuhkautuu herkasti.

<5 km/h
<15 km/h
<40 km/h
<60 km/h
< 80 km/h
<100 km/h
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AHT 2050 | palvelutasot ja jonoutuminen

Kuvassa on esitetty punaisella
keskimadaraiset maksimijonot,
keskimadaraista jonoutumista tai
viiveitd ei esiinny kaytannodssa
lainkaan.

Maksimijonot ovat pisimpia
simulaatiotunnin aikana havaittuja
jonoja.

Keskimaaraisiin
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin
perustuvat palvelutasot ovat
kaikissa liittymissa erittdin hyvat
(A = keskimaarainen viive < 10

S).
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AHT 2050

Keskimaariset ajonopeudet
verkolla vastaavat hyvin
simulaatiomalliin asetettuja
nopeusrajoituksia, mika kertoo
siita, etta liikkenneverkon
valityskyky riittda ongelmitta
ennusteen mukaiselle

liikennemaaralle.

<5 km/h
<15 km/h
<40 km/h
<60 km/h

<80 km/h
<100 km/h

ARCLHN
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IHT 2050 | palvelutasot ja jonoutuminen

= Kuvassa on esitetty punaisella
keskimaaraiset maksimijonot,
keskimaaraista jonoutumista ei
esiinny kaytanndéssa lainkaan.

= Maksimijonot ovat pisimpia
simulaatiotunnin aikana
havaittuja jonoja.

=  Keskimaaraisiin
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin
perustuvat palvelutasot ovat
kaikissa liittymissa erittain

hyvat (A = keskimaarainen

viive < 10 s).
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IHT 2050

Keskimaariset ajonopeudet
verkolla vastaavat hyvin
simulaatiomalliin asetettuja
nopeusrajoituksia, mika kertoo
siita, etta liikkenneverkon
valityskyky riittda ongelmitta
ennusteen mukaiselle

liikennemaaralle.

<5 km/h

<15 km/h
<40 km/h
<60 km/h

<80 km/h
<100 km/h

ARCCNN
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Paatelmat

Toimivuustarkastelujen perusteella Kapulin alueen nykyinen liikenneverkko ilman uutta
eritasoliittymaa kestaa viela vahintaan valttavallad tasolla uuden asemakaavan tuottaman
liikennemadaran kasvun, mutta ei alueen laajenemista lanteen tai lapiajoyhteyden avaamista
Salinkaantielle.

Nykyinen tasoliittyma valtatielle 25 kuormittuu herkasti ennustevuoden 2035 iltahuipputunnilla
poistuvan liikenteen ollessa runsasta ja viiveet voivat tilapaisesti venya pitkiksi. Aamuhuipputunnin
lilkenteelle nykyisen verkon valityskyky riittaa erittdain hyvin.

Simuloinneissa kaytetty lilkkenne-ennuste on laadittu olettaen, ettd kaikkien asemakaavaluonnoksessa
esitettyjen tonttien maankayttd toteutuu ja toiminnot tuottavat lilkennetta samassa suhteessa kuin
alueen nykyinen maankaytt6 - todellisuudessa alueen liikennetuotos voi jaada pienemmaksikin.
Eritasoliittyma valtatielle 25 valittaa ongelmitta kaavaluonnoksen mukaisen maankayton tuottaman
liilkenteen seka lisaksi myds alueen laajenemisen ja mahdollisen lapiajoyhteyden seka Veturin alueen

tuottamat liikkennevirrat.



